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OKIEM BROKERA

MIESIECINIK UBEZPIECZENIOWY

OC przewoznika drogowego

Ubezpieczenie OCP jest w dalszym ciggu postrzegane jako element obowigzkowego standardu w branzy transportowe;. - sz Majos

Generalnic w ramach ubezpieczenn
transportowych wyrdzniamy nast¢pujace
ubezpieczenia: OC przewoznika w ruchu
krajowym i mi¢dzynarodowym, ubezpic-
czenic mienia w transporcic (krajowym

i mi¢gdzynarodowym), OC spedytora,
ubezpicczenie kontenerdw, ubezpiecze-
nie casco taboru kolcjowego, acrocasco,
(ubezpicczenie casco statkdw powictrz-
nych), ubezpieczenice casco jednostek
plywajacych.

Podstawowy 1 najwaznicjsza rolg sposrdd
wszystkich ubezpieczen transportowych
odgrywa ubezpiceczenic odpowicedzial-
nosci cywilnej przewoznika krajowego

i mi¢dzynarodowego traktowane lacznic,
chociaz w ofercie zakladow ubezpicezen
sa to produkty sprzedawane (a przynaj-
mnicj taryfikowanc) oddziclnie. Po-
wszechnosé i popularno$é tego ubezpie-
czenia jest zupelnie logiczna i naturalna
w $wiadomosci wszystkich podmiotow
branzowych na rynku transportowym.
Wida¢ ja réwniez na podstawic danych
zbieranych i publikowanych przez
Komisj¢ Nadzoru Finansowego. Owa
powszechnosé przeklada si¢ na w sposéb
oczywisty na wskazniki ubezpicczenio-
we. Dla calej grupy 10 wida¢ tendencje,
ze rosnaca dynamika skladki przypisancj
brutto ,nic nadaza” za dynamika wypta-
conych odszkodowail, w zwigzku z czym
wspolezynnik szkodowosci brutto jest na
poziomic 83% (a wigc znacznic powyzcj
Srednicj dla wszystkich grup ubezpicczeit
dziatu 11, ktéry wynosi 66% za 2012 1.).
Nawet zakladajac, ze na wyniki dotyczace
calej grupy 10 mocno wplywaja wskazniki
dotyczace OC komunikacyjnego, to i tak
wyraznic widaé, ze ubezpicczenie OC
przewoznika rozwija si¢ bardzo dyna-
micznic.

Powstaje zatem nicco przewrotne pytanic:
komu wlasciwie potrzebne jest ubezpieczenie
OC przewoZnika?

Aby odpowicdzicd na pytanie, musimy
pamigtad, ze jest to jednak ubezpicczenic
odpowiedzialnosci cywilnej. Z zasady
produkty odpowicedzialnosci cywilnej
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rézniy si¢ od pozostalych ubezpicczeni
majatkowych specyficznym przedmiotem
ubezpieczenia. Jest nim odpowiedzial-
nosé, ktdrg ponosi na podstawic odpo-
wicdnich przepisdéw prawa cywilnego
osoba odpowicdzialna za powstanic szko-
dy. Te ubezpieczenia z jednej strony chro-
nia majatck osoby ubezpicczonej przed
niespodziewanymi obcigzeniami, ktore
mogy zachwiaé, a w skrajnych przypad-
kach nawet unicestwi¢ podmiot w razie
koniccznodci zaspokojenia wysokich rosz-
czei. Z drugiej jednak strony wszystkie
umowy ubezpicczenia OC (i umowa OC
przewoznika nie jest wyjatkiem), stanowia
realne zabezpicczenic otrzymania od-
szkodowania lub $wiadczenia przez osoby
poszkodowane. Na podstawic obserwagji
branzy transportowej wyjasnig blizej
kwesti¢ wzajemnych relagji pomigdzy
poszczegdlnymi podmiotami faricucha
transportowego w celu wykazania, kto

i w jaki spos6b korzysta z dobrze zawartej
umowy ubezpicczenia.

UMOWA UBEZPIECZENIA OCP JEST DLA
PRZEWOZNIKA?

Dla przewoznikéw — jak najbardziej tak!
— bo bez posiadania aktualnej polisy OC
przewoznikdw w zasadzic nic sposdb
prowadzi¢ dzialalno$ci przewozowej,
gdyz po prostu nie otrzymamy zlecenia.
Klienci, generalnie rzecz ujmujac, w ogole nie
sq zainteresowani takim przewoznikami, ktorzy
nie majg polisy OCP i nie powierzajg im swoich
fadunkow. Jest to rzecz zupelnic oczywista
na tym rynku, pomimo, ze formalnic
rzecz ujmujac, ubezpieczenic odpowie-
dzialnosci cywilnej przewoznika nic jest
ubezpieczeniem obowigzkowym. Inna
sprawa, zc klienci (o czym bedzie dalej)
najezesciej nie badaja (bo tez nic maja

takich narzgdzi) szczegdtowo zakresu
takicj polisy, poprzestajac wylacznic na
sprawdzeniu sumy ubezpicczenia i okresu
jej obowigzywania. W branzy transpor-
towej znakomita wickszo$¢ wolumenu
obrotu odbywa si¢ poprzez przyjmo-
wanie pojedynczych zlecen na przewéz
lub coraz czgsciej za posrednictwem

gield transportowych, gdzic nikt nic ma
sposobnosci szczegblowego analizowania
treci umowy zawartej przez przewoznika
z zakladem ubezpicczeii i zadowala si¢
konstatacja, iz przewoznik ,jakas$ tam” po-
lisg¢ OCP posiada. Generalnice standardem
jest postugiwanic si¢ raczej certyfikatem
ubezpieczeniowym, niz umows ubez-
picczeniows jako taka. Moze to rodzié,

i czasem tak si¢ dzieje, powazne konse-
kwengje (kiedy trzeba pokryé szkodg,

a zakres ubezpicczenia na to nie pozwala),
ale przygladajac sig tej branzy w dluzszym
horyzoncic czasowym, wyraznic widad,
ze nic ma to wplywu na dawno temu
wytyczony kierunek.

DLA ZLECENIODAWCOW PRZEWOZOW
Drobni i $redni klienci, w zasadzie

z niewiadomych wzgleddw, nie przy-
wiazuja do tego zagadnienia wickszej
uwagi. By¢ moze w gr¢ wehodzg niezbyt
dobre doswiadczenia z likwidacji takich
szkod z przeszlosed, byé moze brak wiary
w mozliwo$¢ uzyskania satysfakcjonu-
Jjacego odszkodowania z ,,obeej” polisy
przewoznika, ktéra w transporcie migdzy-
narodowym doznaje jeszcze ograniczenia
w postaci maksymalnej kwoty 8,33 SDR
za kg wagi brutto uszkodzonego lub
zagubionego ladunku. Pozostaje faktem,
z¢ oni, ani na ctapic udziclania zlecenia na
transport, ani w razic wystapicnia szkody,
nic skupiaj si¢ na polisic przewoznika,
lecz kieruja swoje wysitki na uzyskanic
odszkodowania z ,wlasnej” polisy cargo.
Kwestia ewentualnych rozlicze regreso-
wych pomigdzy ubezpieczyciclami ryzyka
cargo a OC przewoznika pozostaje juz
poza ich jakimkolwick zainteresowanicm.

Whasciwie mozna powiedzicé, ze w orbi-
cie rzeczowego zainteresowania zakresem
polisy OC przewoznika pozostaja jedynic
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duze koncerny np. branzy automotive,
czy branzy chemicznej, ktore bezposred-
nio wspdlpracuja z najwigkszymi prze-
woznikami (bez udzialéw spedytoréw) na
podstawie jednego kontraktu w dtuzszym
horyzoncie czasowym, co sprawia, zc
podejmuja wysitek we wlasnym zakresie
w celu whadciwego zdefiniowania ryzyka

i znalezienia mozliwosci jego transferu.
Przy czym, w tym przypadku, ewidentnic
widoczna jest tendencja rynkowa, ksztat-
towana przez najwickszych zleceniodaw-
codw, aby w zakresic polisy odpowiedzial-
nosci cywilnej przewoznika ,upychaé”
nie tylko zakres, ktory wynika wprost

z postanowien Konwencji CMR czy
ustawy prawo przewozowe, ale roéwnicz
dodatkowe clementy (np. czynnosci fa-
dunkowe czy szkody zywiotowe). Od wielu
|at niespetnionym marzeniem zleceniodawcow
w tym wzgledzie bytoby takie ,napakowanie”
zakresu ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywil-
nej przewoznika, aby zawieranie ubezpieczenia
cargo w ogole nie byto im potrzebne. .. Nie
jest to oczywiscie mozliwe, gdyz ubez-
picczenie odpowiedzialno$ci cywilnej
przewoznika jest rozwigzanicm komple-
mentarnym wobec ryzyka cargo, wobec
czego nie moze go zastapic.

Podobnice sprawa wyglada, jesli chodzi

o szczegdlne uprawnienia nadawcow
towaréw, jakie przyznala im Konwen-

cja CMR w zakresie deklaracji wartoscei
towaru oraz specjalnego interesu dostawy.
Zgodnie z art. 24 Konwencji nadawca
moze zadeklarowaé w liscie przewozo-
wym, za uméwiong dodatkows oplata,
warto$¢ towaru, kedra przekracza granicg
»zwyklej” odpowiedzialnosci przewozni-
ka, okreslong w art. 23 ust. 3 Konwencji.
Deklaracja wartosci przesytki stanowi
uprawnicnie nadawcy, ktorego realiza-
cja, co do zasady, nie jest uzalezniona od
zgody przewoznika. Jednak w praktyce
przewoznik ma wicle mozliwosci takiego
zachowania si¢, aby uprawnicnic nadawcy
w tym zakresic okazaly si¢ iluzoryczne.
Moze nie przystaé¢ na wysoko§é propo-
nowanej oplaty dodatkowej (zwtaszcza
wtedy, kiedy nie wystarcza ona nawet na
zaplatg skladki ubezpicczeniowej z tego
tytutu) albo wreez nie przyjaé (nie podpi-
sad) listu przewozowego z zamieszczong
tam deklaracjy wartosci. Dlatego prze-
woznicy z zasady nic chea przyjmowaé
takiej zwickszonej odpowiedzialnosci wo-
bece klientéw nicznanych, z ktérymi nie
taczy ich dtugofalowa wspoétpraca. Oczy-
wiscie, przewoznicy majg w tym swoj
interes, aby ich polisa zawicrata pokrycie
w tym wzgledzie, przynajmniej wobcec

najwaznicjszych kontrahentow, ktorzy
moga jej bezwzglednie wymagad, jako
warunku nawigzania wspdltpracy. Dlatego,
coraz cz¢éciej w umowach odpowiedzial-
nosci cywilnej przewoznika w trans-
porcic mi¢dzynarodowym znajduje si¢
stale pokrycie dla realizacji uprawnien
wyraznic okreslonego nadawcy. Pokazu-
je to wyraznie, ze zakres ubezpicczenia
OCP jednoznacznie wplywa na mozli-
wos¢ realizacji podmiotowych uprawnienl
nadawcy, z czego nie zawsze zdaja sobic
spraw¢ wszystkie podmioty uczestniczace
w taficuchu transportowym.

Konstrukeja podobng do deklaracji war-
toSci towaru jest deklaracja specjalnego
interesu w dostawie, w ktérej nadawca
informuje poprzez wpisanic do listu
przewozowego, jakicj kwoty bedzic mogt
zazadaé od przewoznika w razie zaginig-
cia, uszkodzenia przesylki, jak réwniez

w razie przekroczenia uméwionego
terminu dostawy. Zleceniodawcy moga
mieé stuszny interes w korzystaniu z tej
opcji szcezegdlnie w sytuacii, kiedy niepra-
widlowe zrealizowanic umowy prze-
wozu moze spowodowaé szkody dalcko
wigksze niz zniszczenie czy uszkodzenice
samgj substancji przewozonej przesyl-

ki (np. przestdj linii technologicznej,
koniecznos$é wstrzymania produkgji itp.).
Praktyka pokazuje, ze zaden z przewozni-
kéw nie zaryzykuje (o ile ma $wiadomo$é
istnicjacego ryzyka) przyjecia takiej odpo-
wiedzialnosci, gdy jego polisa nic zawicra
odpowiednicj ochrony w tym wzgledzic.
Oznacza to de facto, ze jako$¢ (zakres)
polisy przewoznika po raz kolejny wply-
wa na mozliwo$¢ realizowania suweren-
nych uprawnieil nadawcy towaru.

A CO MA DO TEGO SPEDYTOR?

Réwniez spedytor, ktory jest bardzo
istotnym kanalem dostarczajacym
przewoznikom zlecent do wykonania
przewozu bedzic omijat szerokim tukiem
przewoznikdéw, ktorzy nie posiadaja ,ade-
kwatnej” polisy OC przewoznika. Z tg
tylko réznica, ze spedytor jak profesjona-
lista w swojej dziedzinic nic moze zado-
woli¢ si¢ samym faktem istnienia polisy.
Musi gruntowniej zbadad, co ta umowa
zawicra. W ramach swojej zawodowej staran-
nosci musi bowiem nie tylko zadbaé, aby wystac
fadunek zgodnie z instrukcjami zleceniodawcy,
ale takze powierzy¢ wykonanie przewozu

takim przewoznikom, ktorzy z racji swojej
pozycji na rynku, daja gwarancje nalezytego
wykonania zlecenia. W tym celu spedytor
musi przeprowadzi¢ analiz¢ w systemic
zerojedynkowym, czy przewoznik posiada

odpowiednie zezwolenia, renome, pojaz-
dy do przewozu danego towaru i rzecz
jasna odpowiednic ubezpicczenie z sumg
gwarancyjna przynajmniej nie nizsza niz
warto$¢ fadunku.

Dla kazdego spedytora, ktéry ma pro-
fesjonalnie zorganizowac¢ calo$¢ ustu-

gi transportowej dla swojego klienta
kwestia ta nabicra szczegdlnego znaczenia
w aspekcie jego ewentualnej finansowe;j
odpowiedzialnosci za szkody. Realnie
rzecz oceniajac, gdy spedytor wykazuje sig
nalezyty starannoscia przy organizowaniu
transportu, w zasadzie nigdy nic bedzie
odpowiadal za szkody powstale u pod-
wykonawcoéw w czasie przewozu. Gdyby
jednak dopuscit si¢ tzw. bledu w wybo-
rze, w rozumieniu art. 799 k.c. in_fine
wowczas odpowiada za szkode spowodowang
przez inne podmioty, ktorymi postuzy sig

przy wykonywaniu umowy. Jesli dodatko-

wo uwzglednimy, ze cigzar dowodowy
(zwiazany z wykazaniem, ze wybdr byt
przeprowadzony prawidlowo) obcigza

w tym zakresie spedytora, tzn. to on musi
potrafi¢ wykazaé w oparciu o obicktywne
przestanki dlaczego powierzyl przesytke
konkretnemu przewoznikowi, to moze
okazac sig, ze nic pozostaje nic innego, jak
tylko zaplaci¢ za szkodg. Bardzo czgsto

z whasnej kieszeni, wobec braku mozli-
wosci zaangazowania polisy.

PODSUMOWANIE

W konkluzji poczynionych wywoddw
nalezaloby stwicerdzié, ze ubezpieczenic
OCP jest w dalszym ciagu postrzeganc
jako element obowiazkowego standardu
w branzy transportowej. Sumiennos¢,

z jakq wszyscy zainteresowani (klien-

ci, spedytorzy, przewoznicy, platformy
logistyczne) wzajemnie przesylaja sobic
certyfikaty ubezpieczeniowe lub inne po-
twierdzenia zawarcia umowy, niestety nic
idzie w parze z wladciwym rozumieniem,
do czego to ubezpieczenie sluzy i jakiego
rodzaju szkody moga zostaé z niego
pokryte. Ciagle jeszcze w §wiadomosci,
zwlaszcza mnigjszych przewoznikdw,
tkwi przckonanie, ze nic warto kupowaé
ubezpiceczenia z sensownym zakresem
ochrony, skoro do otrzymania zlecenia nie
zawsze jest to potrzebne, a ponadto, gdy-
by szkoda si¢ przytrafita wlasnic mnic...
to byltby to istny pech. Czgsto bywa tak,
ze tacy przewoznicy musza sami poniesé
finansowe konsekwencje swojej — delikat-
nie rzecz ujmujac — lekkomys$lnosci. Ale
moze to i dobrze, bo rynck w ten sposob
oczyszcza si¢ sam i to w sposob zgodny

z zasada sclekgji naturalnej. O




